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Abstract not available for DE 441 5459 (A1 ) 
Abstract of corresponding document: EP 0680839 (A1) 
The free end of a crank (4), rotated by the output 
shaft (2) of gearing from an electric motor, carries a 
pin (9) sliding in the slot (1 0) of a rocker arm (7) 
fixed to a parallel shaft (8). The flap (1 3) admitting 
fresh air is opened when the crank has been turned 
through a sufficient angle for the pin to rotate the 
rocker arm about its pivot (6). The other arm (4a) of 
the crank is coupled by a transmission rod (1 1 ) to 
another rocker arm (7a) which rotates the pressure 
flap (12). 
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^) Vorrichtung zum Betatigen einer Klappe 

7) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Betatigen 
einer zwischen zwei Endsteiiungen verschwenkbaren Klappe 
Oder eines zwischen zwei Endsteiiungen verschwenkbaren 
Filters oder Scheinwerfers, insbesondere fur eine lufthei- 
zung oder Klimaanlage, insbesondere eines Kraftfahrzeuges, 
wobel eine elektromotorisch engetriebene Kurbei 4 mit 
ihrem auGeren Ende eine Schwinge 7 antreibt, die an einer 
Welle 8 fest ist. durch die die Klappe betatigbar ist und an 
der Welle 8 der Kurbei 4 eine zweite Kurbei 4a befestlgt ist, 
durch deren auEeres Ende eine zweite Klappe 12 betatigbar 
ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Betati- 
gen einer zwischen zwei Endstellungen verschwenkba- 
ren Klappe oder eines zwischen zwei Endstellungen 5 
verschwenkbaren Filters oder Scheinwerfers, insbeson- 
dere fur eine Luftheizung oder Klimaanlage, insbeson- 
dere eines Kraftfahrzeuges. 

Es ist bekannt, eine zwischen zwei Endstellungen ver- 
schwenkbare Klappe einer Kraftfahrzeug-Klimaanlage 10 
pneumatisch durch einen Kolben oder eine Membran zu 
betatigen. Hierftlr ist es erforderlich, einen Luftunter- 
druck oder -uberdruck zu erzeugen. Ferner fiihrt das 
SchlieBen und Offnen einer pneumatisch bewegten 
Klappe zu Gerauschen. Auch erfordert es bei hoher 15 
Kraftfahrzeuggeschwindigkeit eine erhebliche Kraft, 
um eine Lufteintrittsklappe gegen den Druck des Fahr- 
zeugwindes in der geschlossenen Stellung zu halten. 
Hierzu sind pneumatische Antriebe weniger geeignet. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung der 20 
eingangs genannten Art zu schaffen, die bei einfacher 
Konstruktion, hoher Funktionstuchtigkeit und kleiner 
Bauweise ein sicheres SchlieBen der Klappe erreicht, die 
Klappe in der Offen- und Geschlossen-Stellung sicher 
festhait und nur minimale Gerausche erzeugt. Daruber- 25 
hinaus ist es Aufgabe der Erfindung, durch einen An- 
trieb zwei Funktionen auszufuhren, insbesondere zwei 
Klappen zu betatigen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB eine elektromotorisch angetriebene Kurbel mit ih- 30 
rem auBeren Ende eine Schwinge antreibt, die an einer 
Welle fest ist, durch die die Klappe betatigbar ist und 
daB an der Welle der Kurbel eine zweite Kurbel befe- 
stigt ist, durch deren auBeres Ende eine zweite Klappe 
betatigbar ist. 35 

Eine solche Vorrichtung kommt mit wenigen Bautei- 
len aus und erzeugt in beiden Endstellungen der 
Schwinge eine Selbsthemmung der Schwinge durch die 
Kurbel. Hierdurch wird auch das Untersetzungsgetrie- 
be im Motor beim Stillstand nicht belastet Ein Nachlau- 40 
fen der Kurbel oder ein zu frflhes Stillstehen der Kurbel 
im Bereich einer der beiden Endstellungen der Schwin- 
ge ist ohne Belang, da in diesen Bereichen Kurbelbewe- 
gungen um einige Grad keine oder nur minimale Bewe- 
gungen der Schwinge erzeugen. Hierdurch entsteht 45 
auch ein sanftes SchlieBen und Offnen der Klappe im 
Bereich dieser spielfreien Endstellungen der Schwinge. 
Hohe Stellkrafte kSnnen im Bereich des SchlieBens der 
Klappe erzeugt werden. Auch sind die Toleranzen bei 
einem solchen Getriebe besser handhabbar; kleine To- 50 
leranzkette. Ein Einstellen ist nicht erforderlich. Auch 
bildet die Vorrichtung eine kompakte, leicht befestigba- 
re Baueinheit. Es sind auch Zwischenstationen anfahr- 
bar. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Gleitstttck in 55 
oder an der ersten Schwinge in einer gebogenen Bahn 
gefilhrt ist Hierdurch kann die zweite Klappe uber ei- 
nen bestimmten Bereich verstellt werden, ohne die erste 
Klappe zu verstellen. Hierbei kann das Langloch in der 
ersten Schwinge bogenfdrmig sein. Weitere vorteilhafte 60 
Ausgestaltungen sind in den ubrigen Unteranspruchen 
aufgefiihrt. 

Ein Ausftihrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden naher 
beschrieben. 65 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch die Vorrichtung mit ge- 
schlossener Frischluftklappe und geoffneter Staudruck- 



klappe. 

Fig. 2 die Vorrichtung mit geschlossener Frischluft- 
klappe und halbgeoffneter Staudruckklappe und 

Fig. 3 die Vorrichtung mit geSffneter Frischluftklap- 
pe und halbgeoffneter Staudruckklappe. 

In einem Gehause 1 ist ein nichtdargestellter Elektro- 
motor befestigt, der uber ein Untersetzungsgetriebe, 
insbesondere mit einem auf der Motorenwelle befestig- 
ten Schneckenrad und mehreren Zahnradern eine Ge- 
triebeabtriebswelle 2 antreibt, die durch eine Gehause- 
seitenflache 3 nach auBen geftihrt ist und mit ihrem 
Ende eine Kurbel 4 tragt. Das Gehause 1 ist symme- 
trisch zu einer Gehauseiangsachse 5 geformt, die die 
Achse der Welle 2 schneidet. 

In einem Abstand zur Welle 2 ist am Gehause 1 eine 
Anlenkstelle 6 einer Schwinge 7 befestigt, die um diese 
Anlenkstelle zwischen zwei Endstellungen hin- und her- 
schwenkbar ist. Hierbei iiberstreicht die Schwinge 7 ei- 
nen Winkel (a), der dem Winkel entspricht, um den die 
zu betatigende Klappe einer Kraftfahrzeugluftheizung 
oder Kraftfahrzeugklimaanlage von einer Offen-Stel- 
lung in eine Geschlossen-Stellung hin- und herschwenk- 
bar ist. Hierbei ist an dem einen Ende der Schwinge 7 
eine Welle 8 befestigt, die durch die Schwinge 7 ver- 
drehbar ist und an der die Klappe angeschlossen ist Die 
Achse der Anlenkstelle 6 schneidet die Achse 5 und liegt 
parallel zur Achse der Welle 2. 

Das freie Ende der Kurbel 4 tragt einen Gleitstift 9, 
der in einem Langloch 10 der Schwinge 7 verschieblich 
einliegt Hierbei ist das Langloch 10 in Langsrichtung 
der Schwinge 7, insbesondere auf deren Langsachse an- 
geordnet. 

Die Kurbel 4 wird durch den elektromotorischen An- 
trieb stets in derselben Drehrichtung bewegt, wobei der 
Antrieb so gesteuert ist, daB die Kurbel in zwei Stellun- 
gen stehen bleibt, bei denen die Kurbel jeweils einen 
Winkel (B) mit der Schwinge 7 bildet, der gleich oder 
nahe 90 Grad ist. In beiden Endstellungen der Schwinge 
7 (Geschlossen-Stellung oder Offen-Stellung der Klap- 
pe) steht damit die Kurbel 4 etwa rechtwinklig zur 
Langsachse der Schwinge 7 bzw. des Langlochs 10, so 
daB in diesen beiden Endstellungen ein Betatigen der 
Kurbel 4 nur zu sehr geringen Bewegungen der Schwin- 
ge 7 fuhrt Damit ist eine nicht sehr exakte Haltstellung 
der Kurbel in beiden Haltepositionen ohne Auswirkun- 
gen auf die Offen- oder Geschlossen-Stellung der Klap- 
pe. Die Kurbel kann also ein wenig nachlaufen oder 
etwas zu frtih stehenbleiben, ohne die Funktion der Vor- 
richtung zu beeintrachtigen. 

In diesen zwei Haltstellungen der Kurbel blockiert 
daruberhinaus die Kurbel die Schwinge 7, d. h. ein auf 
die Schwinge 7 in den zwei Haltstellungen ausgeubtes 
Moment durch die Klappe kann nicht zu einem Verdre- 
hen der Kurbel 4 fOhren, so daB in diesen beiden Stellun- 
gen eine Selbsthemmung erreicht ist. Damit wird in bei- 
den Endstellungen der Klappe diese sicher festgehalten. 

Damit die Kurbel 4 stets in denselben zwei Drehstel- 
lungen stehenbleibt, weist der elektromotorische An- 
trieb eine nicht dargestellte elektrische Kontaktsteue- 
rung auf, die den Elektromotor ein- und ausschaltet 

Das auBen am Gehause 1 gelagerte Getriebe aus 
Kurbel 4 und Schwinge 7 kann unterschiedliche For- 
men, Konstruktionen und Dimensionen aufweisen. So 
kann beispielsweise statt eines Gleitstiftes 9 ein Gleit- 
stuck der Kurbel 4 an der AuBenseite der Schwinge 7 
entlanggleiten. Auch kann die Kurbel 4 unterschiedliche 
Langen aufweisen, wodurch der Schwenkwinkel (B) der 
Schwinge 7 in seiner GroBe verSnderbar ist, so daB die 
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Vorrichtung an unterschiedliche Klappenschwenkwin- 
kel leicht angepaBt werden kann. 

An der Kurbel 4 ist eine zweite Kurbel 4a angeformt, 
so daB beide eine Doppelkurbel in Form eines zweiar- 
migen Kniehebels bilden, dessen zwei Arme miteinan- s 
der einen stumpfen Winkel bilden. 

Am auBeren Ende der zweiten Kurbel 4a ist eine 
Obertragungsstange 1 1 angelenkt, deren anderes Ende 
an einer zweiten Schwinge 7a angelenkt ist, die an der 
Welle einer Klappe, insbesondere einer Staudruckklap- io 
pe 12 einer Kraftfahrzeugluftheizung oder einer Kraft- 
fahrzeug-Klimaanlage befestigt ist, urn diese zu verstel- 
len. 

Damit uber einen bestimmten Drehstellbereich die 
Kurbel 4a zwar die Klappe 12, aber die Kurbel 4 nicht 15 
die Klappe (Frischluftklappe) 13 verstellt, ist der Schlitz 
bzw. das Langloch 10 in der Schwinge 7 in einem ersten 
Bereich 14 teilkreisfftrmig ausgefuhrt, wobei der Mittel- 
punkt dieses Teilkreises die Achse der Kurbel 4 ist Erst 
wenn der Gleitstift 9 auBerhalb des Bereichs 14 gelangt, 20 
kann die Kurbel 4 die Schwinge 7 und damit die Klappe 
13 verstellen. 

Diese Koppelkurbel lauft vorzugsweise stets nur in 
einer Drehrichtung urn. Fur zwei Funktionen besteht 
nur ein Stellmotor. Dies bedeutet eine erhebliche Ko- 25 
stenreduzierung. In der Umluftstellung ist der Hebel 1 
aufgrund der Kinematikstellung blockiert. Beim Uber- 
gang von der Frischluftstellung in die Umluftstellung ist 
die Staudruckklappe geschlossen (Entlastung der Kine- 
matik fur die Frischluft/Umluftklappe). 30 

Die Schwinge 7 ist gegenilber der Welle 8 der Klappe 
verschieblioh gelagert und drehverstellt beim Verschie- 
ben die Welle, wobei die Welle 8 ein Gleitstilck aufweist, 
das in oder an der Schwinge 7 gleitet. 

Die Steckerbuchse ist symmetrisch mittig zur Gehau- 35 
seachse auf der der Welle abgewandten Seite angeord- 
net. 

Das auBen angeordnete Getriebe liegt zwischen Vor- 
richtungsgehause und dem Gehause der Luftklappe. 

An beiden einander gegenuberliegenden Seiten des 40 
Gehauses ist je ein auBeres Getriebe mit Kurbel und 
Schwinge angeordnet. 

Beide Steiimotorenausfuhrungen bilden ein Bauka- 
stensystem. Die Stellmotoren unterscheiden sich durch 
die zwei Hebel und die integrierte Steuerung. Sie blei- 45 
ben jedoch in ihren auBeren AbmaBen, dem Motorge- 
hause und im Befestigungskonzept gleich. Daraus ergibt 
sich eine einfache Steuerung der Produktion und der 
Montage der Stellmotoren. 

Wenn im gesamten Text von einer "Klappe" gespro- 50 
chen wird, so kann dies auch eine andere Art von Stell- 
glied von SchlieBvorrichtungen oder Ventilen sein. Fer- 
ner kann hierdurch auch ein Filter oder ein Scheinwer- 
fer verstellt werden. 

55 
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zweite Kurbel (4a) befestigt ist, durch deren 
auBeres Ende eine zweite KJappe (12) betatig- 
bar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Welle der zweiten Klappe eine 
zweite Schwinge (7a) befestigt ist, an der das auBe- 
re Ende der zweiten direkt oder uber ein Ubertra- 
gungsteil angelenkt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gleitstuck (9) in oder an 
der ersten Schwinge in einer gebogenen Bahn ge- 
filhrtist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Langloch (10) in der ersten 
Schwinge (7) bogenformig ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 2 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zweite Kurbel (4a) mit der ersten Kurbel (4) einen 
stumpfen Winkel bildet. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
erste und zweite Kurbel zusammen einen doppel- 
armigen abgebogenen Hebel als Doppelkurbel bil- 
den. 

7. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Klap- 
pe eine Staudruckklappe ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kurbeln (4, 4a) und Schwingen (7, 
7a) auBerhalb des Gehauses (1) liegen, das den elek- 
tromotorischen Antrieb einschlieBlich eines Ge- 
triebes aufnimmt. 

9. Vorrichtung nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Ende 
der Kurbel (4) mit einem Gleitstuck (9) an der 
Schwinge (7) in Schwingenlangsrichtung verschieb- 
lich befestigt ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das stiftfor- 
mige Gleitstuck (9) in einem Schwingen-Langloch 
(10) gefiihrt ist, das in Schwingenlangsrichtung an- 
geordnet ist 

1 1. Vorrichtung nach einem der vorigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen von 
Schwingen (7, 7a) und Kurbeln (4, 4a) zueinander 
parallel sind. 

1 2. Vorrichtung nach einem der vorigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (7) 
durch die Kurbel (4) zwischen zwei Endstellungen 
hin- und herschwenkbar ist, wobei in der ersten 
Endstellung die Klappe geschlossen und in der 
zweiten Endstellung die Klappe geoffnet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB in beiden 
Endstellungen der Schwinge (7) die Kurbel (4) mit 
der Schwinge (7) einen Winkel (a) von 80 bis 100 
Grad, insbesondere von 85 bis 95 Grad bildet 

14. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schwenkwinkel (B) der Schwinge (7) zwischen bei- 
den Endstellungen 45 bis 100 Grad, insbesondere 50 
bis 90 Grad betragt 

15. Vorrichtung nach einem der vorigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwingen (7, 7a) 
und die Kurbeln (4, 4a) auBen am Gehause ange- 
lenkt sind. 

16. Vorrichtung nach einem der vorigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) sym- 



1. Vorrichtung zum Betatigen einer zwischen zwei 
Endstellungen verschwenkbaren Klappe oder eines 
zwischen zwei Endstellungen verschwenkbaren eo 
Filters oder Scheinwerfers, insbesondere fur eine 
Luftheizung oder Klimaanlage, insbesondere eines 
Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, 

— daB eine elektromotorisch angetriebene 
Kurbel (4) mit ihrem auBeren Ende eine 65 
Schwinge (7) antreibt, die an einer Welle (8) 
fest ist, durch die die Klappe betatigbar ist und 

- daB an der Welle (8) der Kurbel (4) eine 
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5 6 
metrisch zu einer Gehauselangsachse (5) ist, die die 
Drehachse von Schwinge (7) und Kurbel (4) schnei- 
det. 

17. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwin- 5 
ge mit einer Frischluftklappe verbunden ist. 

18. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwin- 
ge (7) gegeniiber der Welle (8) der Klappe ver- 
schieblich gelagert ist und beim Verschieben die 10 
Welle drehverstellt, wobei die Welle (8) ein Gleit- 
stuck aufweist, das in oder an der Schwinge (7) 
gleitet 

19. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stecker- 15 
buchse symmetrisch mittig zur Geh&useachse auf 
der der Welle abgewandten Seite angeordnet ist. 

20. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das auBen 
angeordnete Getriebe zwischen Vorrichtungsge- 20 
hause und dem Geh&use der Luftklappe liegt. 

21. Vorrichtung nach einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an beiden 
einander gegenuberliegenden Seiten des Gehauses 

je ein auBeres Getriebe mit Kurbel und Schwinge 25 
angeordnet ist. 
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